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Zerlegbare Brucke 

Die Erfindung betrifft eine zerlegbare, d.h. transportable Brucke fur den mobilen 
10 Einsatz nach dem Oberbegriff des Patentanspruch 1 . 

Transportable Brucken sollten bei ihrem Einsatz sowohl der geforderten Spannweite 
als auch der erfoderlichen Belastung entsprechen, urn nicht unnotig viel Material uber 
weite Entfernungen transportieren zu mussen, d.h. transportable Brucken sollten sich 
15 durch ihre Bauweise dem Hindernis und der Belastung anpassen. Dies ist besonders 
von Bedeutung, wenn die Brucken per Luftfracht an ihren Einsatzort gelangen sollen. 

Fur die Anpassung von mobilen Brucken an die geforderte Belastung sind mehrere 
modulare Bruckenkonzepte bekannt: 

20 

Doppelwandice Bauweise 
# Hierbei werden auf beiden Seiten einer Brucke zwei Spurtrager parallel nebeneinan- 
der angeordnet. Diese Losung ist nicht massen-optimal, da sich die Tragheitsmo- 
mente der beiden parallenen Trager nur addieren, ebenso ihre Massen. 

25 

Do ppelstockige Bauweise 

Hierbei werden auf beiden Seiten der Brucke zwei Spurtrager ubereinander angeord- 
net. Das Tragheitsmoment steigt zwar mit der verdoppelten Spurtragerhohe, jedoch 
kommen der Untergurt des obenliegenden Spurtragers sowie der Obergurt des 
30 untenliegenden Spurtragers nahe der neutralen Achse zu liegen, tragen nicht mehr 
zum Gesamttragvermogen bei und stellen somit eine „tote Masse" dar. 
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Unterspannung 

Hierbei werden die beiden Spurtrager durch ein Sprengwerk mit einem Oder mehre- 
ren Pfosten unterspannt, was auch die Moglichkeit einer Vorspannung beinhaltet. 
5 Nachteile: Der fur die Unterspannung notwendige Bauraum unterhalb des Brucken- 
tragers ist nicht immer vorhanden. AuBerdem muss die eingestellte Vorspannung 
uber die gesamte Dauer des Einsatzes sichergestellt werden. 

Hohenverstellbare Struktur (DE 38 14 502 A1) 
10 Hierbei eriauben langsverstellbare Fachwerkstabe die Anpassung der Spurtragerho- 

he an die vorgesehene Belastung, so dass in etwa immer gleiche Stabkrafte auftre- 
^ ten. Nachteil: Die Tragstruktur der Brucke wird zu einem Mechanismus, welcher aktiv 

verstellt oder geregelt werden muss. 

15 Der vorllegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine modular aufgebaute 
mobile Brucke zu schaffen, die unter Vermeidung der genannten Nachteile des 
Standes der Technik flexibel an Hindernis und Belastung angepasst werden kann. 

Diese Aufgabe wird durch den Gegenstand des Patentanspruch 1 gelost. Vorteilhafte 
20 Ausfiihrungen sind Gegenstand weiterer Anspruche. 

GemaB der Erfindung wird die Tragfahigkeit der Bruckenspurtrager durch zwei die 
^ Brucke uberspannende Bogen, an denen die Bruckenspurtrager, z.B. uber Zugstabe, 

angehangt sind, erhoht. Anstatt Zugstaben konnen beliebige vorspannbare Elemen- 
25 te, insbesondere flexible Gurte, Bander (z.B. aus textilen Materialien) eingesetzt 

werden. 

Die beiden Bogen sind in ihrer modularen Aufteilung der Aufteilung der Bruckenspur- 
trager angepasst und sind an ihren FuBpunkten momentensteif mit dem jeweiligen 
30 Spurtrager verbunden. 

Durch den modularen Aufbau passt sich die Bogenstruktur auch der Bruckenlange 
an. Besonders wichtig ist, dass sich die Hohe des Bogens in etwa proportional zur 
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Spannweite verhalt und sich somit die Belastung der einzelnen Komponenten uber 
der Spannweite der Brucke nicht stark verandert. 

Typische Spannweiten der erfindungsgemafSen Brucke liegen im Bereich bis ca, 
5 30m. 

Vorteile der Erfindunq 

Die zerlegte Brucke kann volumen-optimal und damit lufttransportfahig verstaut 
werden. 

10 Bruckentrager geringerer Tragfahigkeit konnen mittels der Uberspannung ver- 
starkt werden. 

^ Die Wirksamkeit der Verstarkung ist in etwa proportional der Spannweite der 
^ Brucke. 

Die Verstarkung baut nach oben, wo in der Regel immer Platz ist. Eine Kollision 
15 mit dem Hindernis kann so in jedem Fall verhlndert werden. 

Die Uberspannung wird an der bereits verlegten Brucke montiert und kann auch 
bei verlegter Brucke demontiert werden ohne die ganze Brucke zuriickzubauen, 
d.h. 

das Gewicht der Uberspannung der Brucke muss nicht z.B. im freien Vorbau 
20 verlegt werden, 

defekte Telle konnen ausgetauscht werden, ohne die Brucke zuruckzubauen. 

Die Erfindung wird anhand konkreter Ausfuhrungsbeispiele unter Bezugnahme auf 
Zeichnungen naher eriautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Brucke aus 5 Bruckenmodulen; 
Fig. 2,3 zwei verschiedene Ausfuhrungen der erfindungsgemaBen Brucke in einem 

Schnitt quer zur Bruckenlangsrichtung; 
Fig. 4 eine erfindungsgemaBe Brucke aus 4 Bruckenmodulen; 
Fig. 5 eine erfindungsgemaBe Brucke aus 3 Bruckenmodulen; 
Fig. 6 ein Modul des Bogens einer erfindungsgemaBen Brucke in drei verschiede- 
nen Ansichten. 
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Fig. 1 zeigt eine erfindungsgemaBe Brucke in Seitenansicht. Sie umfasst einen 
Bruckentrager, der als wesentliche Komponenten zwei Spurtrager S sowie die 
Fahrbahn F (Fig. 2,3) umfasst. Die Spurtrager S sind modular aufgebaut und umfas- 
sen in der in Fig. 1 gezeigten Ausfiihrung 5 Module SM. Die Verstarkung der Bru- 
5 ckentrager S wird durch zwei die Brucke uberspannende Bogen B erreicht, die an 
ihren Enden momentensteif mit den Spurtragern S verbunden sind und an denen 
mittels Zugstaben Z die Struktur der Spurtrager S angehangt ist. 

Wie die Spurtrager S des Bruckentragers, so sind auch die Bogen B modular aus 
mehreren Modulen BM aufgebaut. Die Module SM der Spurtrager S sind untereinan- 
der identisch ausgebildet. Ebenso sind die Module BM der Bogen B untereinander 
identisch ausgebildet. Spurtragern S und Bogen B sind an ihren Enden jeweils mit 
Endstucken (Spurtragerkopf SK, Uberspannungskopf BK) versehen. Uber diese 
Endstucke SK.BK sind Bogen B und Spurtrager S an den FuSpunkten der Bogen B 
miteinander momentensteif verbunden. 

Bogen B und Spurtrager S sind hinsichtlich ihres modularen Aufbaus aneinander 
angepasst, so dass ein Bogenmodul BM und ein Spurtragermodul SM zusammen ein 
Briickenmodul bilden. Die Zahl der Module SM,BM ist bei Bogen B und Spurtrager S 

20 gleich. Die Lange der Bogenmodule BM ist auf die Lange der Spurtragermodule SM 
abgestimmt, derart dass die Brucke in verschiedenen Langen (d.h. mit unterschiedli- 
cher Anzahl von Bruckenmodulen) gebaut werden kann. Die von der Anzahl der 

0 Bruckenmodule abhangige Langendifferenz zwischen Bogen B und Spurtrager S wird 
durcli die Ausbildung der Endstucke SK,BK kompensiert. In der Ausfuhrung nach Fig. 

25 1 ist beispielhaft zu erkennen, dass am Spurtragerkopf SK verstellbare Einspannele- 
mente vorhanden sind, mit der unterschiedliche Einspannpositionen innerhalb einer 
vertikalen Ebene ermoglicht werden. Wie die Ausfuhrungen der Brucke nach Fig. 4 
(4 Bruckenmodule umfassend) und Fig. 5 (3 Bruckenmodule umfassend) zeigt, sind 
die Uberspannungskopfe BK je nach Anzahl der Bruckenmodule an unterschiedli- 

30 Chen Positionen an den Spurtragerkopf en SK befestigt. 

Die konkrete Ausbildung von Spurtrager S und Bogen B ist unabhangig von der 
erfindungsgemaBen Uberspannung des Bruckentragers. Hier konnen die bekannten 
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Konstruktionen eingesetzt werden. Es sind sowohl Vollwandtrager, Kastentrager als 
auch Fachwerktrager fur Spurtrager S und Bogen B moglich. 

Fig. 2 zeigt hierzu eine Ausfiihrung, bei der Spurtrager S und Bogen B als Dreiecks- 
5 trager ausgebildet sind. Sie sind jeweils uber einen Zugstab Z miteinander verbun- 
den. GemaB der Ausfuhrung nacli Fig. 3 sind Spurtrager S und Bogen B als Kasten- 
trager mit rechteckigem Querschnitt ausgebildet und jeweils uber zwei Zugstabe Z 
verbunden. Fig. 6 zeigt ein in Fachwerkbauweise mit dreieckigem Querschnitt 
ausgefuhrtes Modul BM der Uberspannung. 

10 

Wie in den Fig. 2 und 3 dargestellt, konnen die Bogen B durch ein oder mehrere 


^ Pfostenpaare P, die mit der Uberspannung B verbunden sind (Position 1), stabilisiert 
werden. Um ein seitliches Ausknicken zu verhindern, ist zusatzlich eine Abspannung 
mittels Sell A zu der nach auBen verlangerten Fahrbahnstruktur F vorhanden. 
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Patentanspruche 

1 . Zerlegbare Brucke, mit zwei Spurtragern (S), die in Bruckenlangsriclitung in 

5 mehrere Module (SM) unterteilt sind, gekennzeichnet durch folgende Merkmale: 

. die beiden Spurtrager (S) sind jeweils durch einen Bogen (B) uberspannt und 
an diesem angefiangt, 

- die Bogen (B) sind in Bruckenlangsrichtung in mehrere Module (BM) unterteilt, 
wobei die Bogen (B) in ihrer modularen Aufteilung der modularen Aufteilung 
der Spurtrager (S) angepasst sind, 

Bogen (B) und Spurtrager (S) sind an ihren Enden mit Endstiicken (SK,BK) 
versehen, wobei die Endstticke (BK) der Bogen (B) mit den Endstucken (SK) 
der jeweiligen Spurtrager (S) momentensteif verbunden sind, und die Endstu- 
cke (SK,BK) derart ausgebildet sind, dass sie im Stande sind, die Langendiffe- 
renzen zwischen Spurtrager (S) und Bogen (B) bei verschiedenen Brucken- 
langen auszugleichen. 

2. Brucke nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass die Bogen (B) durch 
ein Oder mehrere Pfostenpaare (P), die uber Seile (A) zur nach auBen verlan- 
gerten Fahrbahnstruktur (F) abgespannt sind, stabilisiert sind. 

25 3. Brucke nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Bogen (B) als Vollwandtrager oder Fachwerktrager ausgebildet sind. 

4. Brucke nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Spurtrager (S) an den Bogen (B) mittels Zugstaben (Z), Gurten oder 
30 sonstigen vorspannbaren Elementen angehangt sind. 
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Zusammenfassung 

Die Erfindung betrifft eine zerlegbare Brucke mit zwei Spurtragern (S), die in Bru- 
ckenlangsrichtung in mehrere Module (SM) unterteilt sind. Sie umfasst die folgenden 
5 Merkmale: 

die beiden Spurtrager (S) sind jeweils durch einen Bogen (B) uberspannt und an 
diesem angehangt, 

10 - die Bogen (B) sind in Bruckenlangsrichtung in mehrere Module (BM) unterteilt, 
wobei die Bogen (B) in ihrer modularen Aufteilung der modularen Aufteilung der 



Spurtrager (S) angepasst sind, 


Bogen (B) und Spurtrager (S) sind an ihren Enden mit Endstucken (SK,BK) 
15 versehen, wobei die Endstucke (BK) der Bogen (B) mit den Endstucken (SK) der 
jeweiligen Spurtrager (S) momentensteif verbunden sind, und die Endstucke 
(SK,BK) derart ausgebildet sind, dass sie im Stande sind, die Langendifferenzen 
zwischen Spurtrager (S) und Bogen (B) bei verschiedenen Bruckenlangen aus- 
zugleichen. 

20 

(Fig. 1) 



